uniesse 57 ht - barche a motore agosto 2006 (0) (1218x1644x24b jpeg)

UNIESSE

110 BAM agosto



uniesse 57 ht - barche a motore agosto 2006 (1) (1212x1638x24b jpeg)

PROVA I11111

Un 18 metri sportivo
ed elegante, di facile
gestione, forte di

un‘affidabile carena e

in grado di offrire una
grande abitabilita di
coperta e degli interni

di ELENA GAGGIN|
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ra il 1987 quando una fami-

glia di industriali bergama- i

schi, spinta da una grande Fiii

passione per il diporto, —

fondo il cantiere Uniesse. BE
Un marchio che fin dalle prime unita pro- r z s 3
dotte ha saputo distinguersi sui mercati in- Gl " : T
ternazionali grazie alla qualitd delle sue im- ool

barcazioni. Una particolare attenzione & da ; 1
sempre stata posta sull'evoluzione tecno-

logica dei materiali e delle tecniche di pro-
duzione, in modo da poter offrire dei pro-
dotti affidabili ¢ in grado di durare nel tem-
po. La gamma Uniesse vanta attualmente

12 modelli da 42 a 75 piedi, articblad in
quattro linee: Open, Sport, Fly e Motor

Yacht. U'esemplare della nostra prova & /)
I'Uniesse 57 nella versione con hard top, Y1/ LSS
un prestante express cruiser di 18,73 metri V ./ /) )/
destinato alla crociera a lun go raggio.

PROGETTO # % % V.

Come vuole la tradizione del cantiere lom-
bardo, anche per I'Uniesse 57 HT lo stu-

dio delle linee d’acqua é stato affidato all’a-

bile matita del progettista americano Fred g{ (L] Ly
Hudson, un nome che non ha bisogno di . kAl T
: £ e § T : m - 1
commenti e che ha contribuito al successo o oo Ty < . &
del marchio Uniesse, Sopra, il pozzetto inferiore offre una superficie di 8,7 mq priva di ingombri, Sotto,
T e 2o la sezione centrale del pozzetto e su un livello superiore ed & protetta dall'hard
PREGI i i A R top. Quest'area é inoltre climatizzata e arredata con una dinette e un mobile
le e affidabile carena - . -

UUBIERVERGERIGUELEM & caracterizzata da
e ben distribuita un'importante stella-
Costruzione solida tura prodiera che si
& curata nei dettagli riduce a 5° nelle se-

Finiture e arredi zioni poppiere. So-
di elevata qualita

stentamento e spinta

idrodinamica sono

Dl FET—” affidate a due pattini
Altezza degli specchi e a uno spigolo late-
nei bagni rale ad ala rovesciata
Gradini con inserti per parte che garan-
antisdrucciolo non fissati TS allo scafo

Tuga con aleune zone un’eccellente stabi-
senza antisdrucciolo lita anche sull’onda

formata. Design e
interni sono invece stati affidati allo studio

1 La ricerca del design si ritrova anche nel tavolo della dinette, il cui piano

¥ e R e e S a mezzaluna & stato diviso in tre spicchi, con la possibilita di ripiegare | due
tecnico del cantiere. Ii_suo pi nhilo mostra laterali su quello centrale. 2 La particolare cura rivolta allimpiantistica di bor-
linee aggressive e slanciate, sottolineate dal do & sottolineata dalla facilita con cui possono essere raggiunti tutti gl im-
bordo libero che da prua degrada vistosa- pianti. Ne sono un esempio la valvola a tre vie dello scarico dei w e Ie sa-
mente verso poppa, caratteristica che evo- racinesche degli scarichi @ mare di ogni bagno posti sotto al lavabo.

a1 fisherman d’olereoceano.,
(segue a pag. 116)

| VOTI DI Barche a Motore

* SCARSD ** SUFFICIENTE
ko DISCRETO # + ++ BUOND
& ok k& OTTIMO

E ALy o
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Sotto, il cruscotto si presenta moderno
e funzionale, in grado di ospitare una
strumentazione completa. Da notare

le bocchette dell’aria condizionata.

%

A destra, la
zona cucina a
scomparsa
attrezzata con
lavello, piastre
di cottura, ice- ‘
maker, vano
pattumiera e ’
frigo. Sotto, nel
pozzetto
inferiore trovano
posto due divani
mobili che si,
trasformano in
prendisole.

Sotto, a prua estrema
si trova l'accesso alla
cabina marinaio, verricello
e pozzo catena con
manichetta acqua salata.

Sotto, il passagra a pn}a @ assicurato da larghi
passavanti serviti da mancorrenti e da solide battagliole.
Sulla tuga si estende una comoda superficie prendisole.

UNIESSE 57 HT

COPERTA
* % K Kk

a coperta dell'Uniesse 57 H'T si

fa apprezzare per la grande agi-
bilita: comodo passaggio dalla spiag-
getta al pozzetto, passavanti di corret-
te dimensioni ¢ numerosi mancorren-
ti attentamente posizionati in modo
da rendere sicuro ogni spostamento
da poppa fino a prua estrema. Il poz-
zetto & articolato su due livel-
li, in stile americano; quello
inferiore che comunica diret-
tamente con la spiaggetta di
poppa, offre una superficie di
ben 8,7 mq priva di ingombri.
Qui il cantiere ha previsto due
~ divanetti trasportabili che, per
di pit, possono essere rapida-
mente trasformati in materas-
sini prendisole. Una soluzione
di indubbia praticita che con-
sente di sfruttare al meglio
questa zona su cui si affaccia-
no anche due mobili, attrezza-
ti 'uno con lavello, stipetto e
quadro di intercettazione car-
burante, I'altro con ulteriori
stipetti, ricavati nello stampo
della sovrastruttura ai due lati
del passaggio centrale che,
una volta sollevato, da accesso
alla cala motori. Il pozzetto
superiore, che & protetto dal-
I'hard top con parte del tet-
tuccio scorrevole, dispone di
una spaziosa dinette a C, posta
sul lato di dritta e in grado di
ospitare fino a 6-8 persone, se-
guita da un piano di carteggio. Sul-
P’altro lato & stata ricavata una funzio-
nale zona cucina a scomparsa. Il frigo
& stato inserito nella base del divanet-
to a due posti del pilota. La timoneria
& infatti situata a pruavia della cucina
e dispone di un grande cruscotto con
una strumentazione completa, ben
posizionata per un'immediata lettura.
Questa zona é climatizzata. Il passag-
gio a prua avviene dal pozzetto infe-
riore attraverso agevoli passavanti.
Sulla tuga prodiera si trova il tradizio-
nale prendisole e I'accesso alla cabina
marinaio,
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e
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Le dimensioni sono espresse in centimeatri :

ALTEZZE LOCALI INTERNI

GUBtREte e cm 204 ; )
Cabina armatore .........................203 Sopra, i layout di
Cabine ospti .......................208/123 coperta e interni,
Tollette armatare .................... cm 199 Sotto, la cabina
TOREtts oepith. s s cm 206 armatoriale prodiera
BT e e M e T con il classico letto

centrale.

Sopra, la spaziosa
dinette, arredata da
un raffinato divano in
pelle semicircolare,
servito da un tavolino
a mezza luna. Da
notare le paratie in
legno Tanganika come
le murate attrezzate,

A fianco, la Sopra, Ia cabina
cabina ospiti ospiti di dritta
sinistra, e con letto alla
arredata con francese. Ogni
due letti cabina dispone di
affiancati di proprio fancoil
corrette

dell'aria candizionata
e regolazione

della temperatura
indipendente.

dimensioni e
gode di una
buona altezza.
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UNIESSE 57 HT

INTERNI
% % % K Jr

1 sobria eleganza, gl interni

dell’'Uniesse 57 HT sfoggia-

no mobili e paratie realizzati
con grande cura e maestria in noce
Tanganika naturale opaco, abbinati a
tappezzerie in raffinata tinta avorio,
Scendendo sottocoperta si ¢ dunque
accolt da un quadrato di ampio respi-
ro, caldo e accogliente, con dinette se-
micircolare appoggiata alla murata si-
nistra; sul divano in pelle possono sta-
re comodamente sedute 6-8 persone.
Il tavolino centrale a mezza luna con-
sente invece a sole quattro persone di
sistemarsi a tavola. Di fronte troviamo
una funzionale cucina completa di fri-
go, freezer, lavello, piastre di cottura in
verroceramica, forno a microonde, pia-
no di lavoro in marmo Botticino, sti-
petti e cassetto per le posate. Nella pa-
ratia che divide la cucina dalla cabina
OSpiti € stata ricavato un vano per il te-
levisore Led da 207, previsto di serie;
sotto, protett da antine in legno come
la paratia stessa, trovano posto quadro
Sotto, le scale di accesso e pannello elettrici. Per la notte, al-

sottocoperta celano un vano 'armatore ¢ riservata la classica cabina
predisposto per una lavasciuga.

Elena Gaggini

prodiera con letto centrale, cassert, ar-
madi e accesso diretto al loeale toilet-
te privato. Quest’ultimo mostra un
pratico carabottino in teak e box doc-
cia circolare. Un appunto va fatto allo
specchio posto lungo la murata, sopra
all’oblo, a un’altezza poco adeguata a
: persone inferiori a 1,65 m. Agli ospit
Sopra, il locale toilette dell'armatore e quelli sono riservate due cabine poppiere, al-

degli ospiti hanno lavabo, we e box doccia. le quali si accede ai due lati dell'in-
Sotto, la cucina é funzionale e ben attrezzata. gresso. Quella di dritta dispone di un

letto alla francese, mentre quella di si-
nistra di due letti affiancati, entrambe
hanno bagno privato con box doccia.
Anche qui I'altezza degli specchi & di-
scutibile, in particolare con bambini a
bordo. Da notare che tutte le superfi-
ci di appoggio e i vani portaoggetti di
bordo sono dotatl di bordi o ringhie-
rine antirollio. Interessant gli inserti
in moquette trattata antisdrucciolo sui
gradini di accesso sottocoperta, pecca-
to pero che tali inserti non siano sal-
damente fissati e tendano quindi a sci-
volare fuori dal loro alloggio.
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(segue da pag. 112)

COSTRUZIONE * % % *

Per 'opera viva & stata adottata la tecnica
del laminato pieno con P'impiego di stra-
t alternati di tessuti unidirezionali, bias-
siali e quadriassiali sui pattini laterali. La
struttura di rinforzo dello scafo & costi-
tuita da una fitta ossatura di madieri e
longheroni, realizzati in poliuretano
espanso a cellula chiusa e in Airex ad al-
ta densita, opportunamente fazzolettata
allo scafo. Inoltre, per ottenere un manu-
fatto molto robusto, in grado di resiste-
re alle forti sollecitazioni torsionali dovu-
te alla velocita, nella zona centrale, che

deve supportare il peso dei motori, e lun-

La sala motori ospita due entrobordo
Man Common Rail V8 da 800 cavalli.

go i pattini laterali lo stratificato viene
raddoppiata grazie al sormonto degli stra-
ti di laminazione. Per contenere i pesi e
al contempo ottenere un manufatto piu
rigido e meglio coibentato, per opera
morta, ovvero per le murate, la coperta
e la sovrastruttura & stata preferita la tec-
nica a sandwich con anima in Airex ad al-
ta densita. Per offrire la migliore prote-
zione contro i fenomeni dell’'osmosi, nel-
la specifica della laminazione, gli strati di
fibra piu esterni vengono impregnati di
resina vinilestere. Inoltre, la superficie
esterna prevede, oltre alla gelcottatura su-
perficiale, una tripla protezione delle su-
perfici immerse ottenuta con la stesura di
primer epossidico antiosmosi. IJassem-
blaggio scafo-coperta a scatola, prevede
sia la rivettatura che la resinatura dal-
I'interno e un robusto bottazzo in acciaio
inox di protezione esterna. Per quanto ri-
guarda gli interni non vi sono contro-
stampi, la compartimentazione avviene
con paratie strutturali in compensato ma-
rino multistrato, ancorato perimetral-
mente allo scafo. Degna di nota la cura
nella realizzazione dei mobili, tutti in
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LA PROVA TECNICA

DATI BARCA

Lunghezza ft ........................ m 18,73

Lunghezza omologazione .......m 18,73
hezza

Larg

POBEAOART ... ove i
Dislocamento a vuoto ..........
Motorizzazione ....................
Serbatoi carburante ..............
Serbatoi acqua....................

Posti letto ..........
Portata persone ............................ 16
Categoria di progettazione ................ B

Costruitada ................ Uniesse Marine

Via Monte Avaro 30, 240680 Chiuduno
BG), tel. 035 838813, fax 035
38842, www.uniesse.it

L LISI CAR

Le forme dellopera denotano un angolo del
fondo variabile con V di prua abbastanza
prafonda, mentre il minimo valore, sullo
specchio di poppa, & di 5°. Tale configura-
zione, unita alla stellatura delle sezioni del
fondo, consente un buon compromesso tra
morbidezza nel fendere le onde e un di-
screto sostentamento idrodinamico. La ca-
rena ha un assetto di navigazione lieve-
mente appoppato e un bassa velocita mink-
ma per restare in planata (13 nodia 1100
rpmy). Lo scafo & inoltre dotato di due pat-
tini di sostentamento per agni lato pit un ak
tro ad ala rovesciata in corrispondenza dek
Io spigolo. Lo slancio di prua & abbastanza
pronunciato, mentre la larghezza al galleg-
giamento non troppo accentuata influisce
positivamente sulle prestazioni generali.

PO
Immersione scafo................... m 1,05
Dislocamento prova ............. kg 255!
[effettivo peso della barca in prava)
Larghezza/Lunghezza .............. 0,289

<03

stretta larga
Immersione/Lunghezza ............. 0,070
piatta profonda
Dislocamento relativo................... 135

(Per valutare il peso di una imbarcazione
& necessario rapportario alla sua lunghez-
Za: per maggiore rigore matematico, la
Iunghezza viene convertita in piedi, divisa
per 100 ed elevata al cubo).

PREZZI
2x800 cv Man .......... € 1.100.000,
2x900 cv Man ........ € 1.135.000,

2x1100 cv Man ........€ 1,.185.000,00
Supplemento Hard Top ....€ 55.000,00
Con dotazioni standard, va esclusa, valido
fino al 31/08/08. Aggiornamento listini
settembre 2006,

DOTAZI DI SERI

Verricello elettrico, ancora Bruce 30 kg e
catena 75 m - Bussola alta velocita - Gps
cartografico - Autopilota - Vhf - Ecoscanda-
glio tridata - Passerella elettroidraulica - Poz-
zetta in teak - Flap elettroidraulici - Genera-
tore da 9 kW - Stereo con Cd - Tv Led 20"
- Forno a microonde - Cucina esterna - Se-
condo frigo in pozzetto - Freezer - Doceetta
esterna - Implanto acque nere e acque gri-
ﬂg -Impianto acqua calda - Cuscineria pren-
isole completa - Divano interno in pelle -
Piani di cucina e bagni in marmo Botticino -
Presa acqua dolce diretta da banchina.

OPTIONAL
Elica di prua - lce Maker - Aria condizionata
reversibile - Lavasciuga - Scafo colorato.

RAPPO P OTEN

Il rapporto calcolato & stato ricavato divi-
dendo il dislocamento fornito dal cantiere
con la potenza del motore. | parametri del
calcolo sono dunque 23500 kg divisi per la
potenza installata, 1800 cv.

Uniesse 57 HT 13,05 .
15 10 5
Alto Medio Basso

—
8

Dislocamento relativo dellimbarcazione

Lunghezza barcs espressa in pledi (ft)

(Per valutare il peso di una imbarcazione & neces-
sario rapportario alla sua Junghezza: per maggiore
rigore matematico, |a Iun;ﬁhazza viene convertita in
piedi, divisa per 100 ed eleveta al cuba).

PRESTAZIONI MISU

i del test A
Velocita del vento reale .............. 3 nodi
del mare .......................calmo
Temperatura dell'aria .................... 23 °C
CArBUPRAEE ... i i ey ivasa it 700
quipaggio imbarcato.............. 3 persone
lizia carena ..............................buona
Motorizzazione installata .......... cv 900x2

NOTA: considerare tutti i dati in relazione al-
le condizioni del test

Gps Raymarine C80
Giri al minuto/velocita

1801
Ul
RUMORGSITA A MOTORE
T et

2000 giri ..
2350 giri .
Quadrato
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A destra,
I'Uniesse 57
HT spinto da
1800 cv é in

grado di
raggiungere la
velocita
massima di
36,6 nodi.
Ampio il range
di regimi da
crociera, che
consentono di
mantenere
buone velocita
senza
esasperare |
consumi.

pregiate essenze di legni, che possono es-
sere scelti a discrezione del cliente. Si
tratta di un fine e apprezzabile lavoro ar-
tigianale di ebanisteria.

IMPIANTISTICA % ok o o

Tra i punt di forza dell’Uniesse 57 HT,
come del resto dell'intera gamma del can-
tiere bergamasco, ¢’é 'impiantistica di
bordo, curata in ogni dettaglio, sia quali-
tativo che pratico. Da sottolineare la scel-
ta di ripartire la riserva di carburante di
2660 litri in quattro serbatoi, due ai lati
della cala motori e due poppieri nel loca-
le impiant, cosi come quella di 930 litri
dell'acqua dolce sempre in quattro serba-
toi, due in baricentro in sentina centrale
e due prodieri sotto al letto armatore, in
modo da garantire sempre un corretto as-
setto della carena. Ovviamente tutti i ser-
batoi sono comunicant e intercettabili a
uno a uno. La cala motori, pur presentan-
dosi di dimensioni contenute, consente
di raggiungere agilmente le prese a mare,
i filtri dell’acqua le linee d’asse, le parti pin
importanti dei motori stessi e le sette bat-
terie poste al centro sotto al pagliolato. Per
contro, sotto al pozzetto é stato ricavato

un ampio locale impiant dove trovano po-
sto con facilita di ispezione: prefiltri gaso-
lio, generatore, raddrizzatore, pompe
idrauliche della passerella, della timoneria,
dei flap e dell’hard top, pompa autocla-
ve, motori dell'impianto aria condiziona-
ta. Si puo inoltre intervenire con agio sui
timoni e non manca poi lo spazio per lo
stivaggio di attrezzature ingombranti. Tut-
ti i we di bordo funzionano ad acqua dol-
ce ¢ hanno il bidet incorporato; le acque
nere possono essere scaricate direttamen-
te a mare o, grazie a una valvola a tre vie,
posta nel mobiletto sotto al lavabo di ogni
locale toilette, indirizzata al serbatoio di
raccolta con pompa elettrica per lo smal-
timento. Ulimpianto elettrico funziona a
24V ea220V ed é dotato di inverter. Di
serie viene fornito un generatore da 9 kW
e un caricabatterie elettronico da 80 Ah,
Interessante la predisposizione per instal-
lare un dissalatore e una doccerta con ac-
qua calda e fredda a prua.

MOTORIZZAZIONE # % % %

Llunita in prova era equipaggiata con due
entrobordo Man - V8 -900 in grado di
erogare una potenza di 662 kW, pari a 900

| MODELLI DEI CONCORRENTI A CONFRONTO

NOME LUNG. LARG. DISL. (KB) CV MOT. CANTIERE PREZZ0 (€)
Azzurra B3 18,80 502 25000 2x1217 eb Baia 1.450.000,00
Azimut B2 S 19068 490 28000 2¢1015 eb Azimut 1.480.000,00
Sarnico B0 18,85 480 23500 2x800 eb C.diSarmico 1.345.000,00
Princess V58 18,19 462 23500 2x775 eb  Princess n.c.

NOTE | prezzi sono va esclusa. Per ulterioni informazioni consultare {a rubrica "Guida allacquisto”,

UNIESSE 57 HT [l

cavalli ciascuno. Si tratta di un 8 cilindri a
V, Common Rail e con controllo elet-
tronico dell’iniezione (EDC). Le trasmis-
sioni sono in linea d’asse diretta, abbina-
te a eliche a 4 pale. In alternativa il can-
tiere propone sempre due Man Common
Rail da 800 o da 1100 ¢v ciascuno,

PRESTAZIONI * * % %

Spinto da 1800 cavalli, I'Uniesse 57 HT
durante la nostra prova ¢ entrato in pla-
nata in 9 secondi e, con un'accelerazione
fluida e progressiva, ha raggiunto il regi-
me massimo di 2350 giri in 35 secondi.
Nonostante la spinta dei propulsori non
sia proprio immediata e lo scafo, con flap
neutri, risulti leggermente cabrato in ac-
celerazione fino a 1600-1800 giri, I'im-
barcazione & in grado di toccare punte
massime degne di nota, ovvero 36,6 no-
di e pud contare su un buon range di ve-
locita di erociera, con consumi relativa-
mente contenuti, da 22,5 a 31,1 nodi
comprese tra 1600 e 2000 giri. Corretta
la velocita minima di planata di 13 nodi a
1100 giri. In navigazione abbiamo ap-
prezzato la precisione nella tenuta di rot-
ta ¢ nella risposta ai comandi, del resto
anche piuttosto rapida. Eccellente il com-
portamento sull’onda affrontata di pop-
pa, di prua, al mascone ¢ al traverso. Buo-
na la stabilita laterale in virata, il cui rag-
gio si € rivelato non eccessivamente am-
pio. Peccato che la sovrastruttura del-
I'hard top limit un po’ la visibilita, spe-
cie nel corso della virata. i

agosto BAM 117



